Nordgrenlands Inspektorats
britiske forbindelse
under englenderkrigene 1807-1814

Belyst ved materiale i Nordgrenlands Inspektorats Arkiv
Af Henrik Saxtorph

»Ikke alene fra nogle engelske kaptajner men ogsi fra (den) engelske
avis(...) »The Hull Advertizer« har jeg modtaget den hajst ubehage-
lige efterretning, at en engelsk flide forst i september forrige ar ...
ankom ud for Kebenhavn og ... ville tvinge Danmark til at ... udlevere
orlogsfliden til engelsk disposition og siden at de, da dette blev
nzgtet, har ... gjort landgang pi Sjzlland og bombarderet Koben-
havn«.?

S&dan skrev inspektoren i Nordgrenland, P. H. Motzfeldt, den 30. april
1808 til samtlige missions- og handelsstationer 1 sit omride, der strakte
sig fra Upernavik i nord ned mod Holsteinsborg/Sisimiut i syd.? Det
blev derfor nedvendigt at rationere provianten, da det under de forelig-
gende omstendigheder ikke kunne forventes, at der kom forsyninger fra
Kebenhavn.3

Tiden er Napoleonskrigene, hvor det indtil nu var lykkedes Danmark-
Norge at vere neutral: handelsfliden kunne frit besejle de krigsferende
nationer, Frankrigs og Storbritanniens havne. Imidlertid forsegte begge
nationer at fore skonomisk krig ved at indskrenke de neutrale handels-
fliders frihed. Krigsskibe eller kapere opbragte derfor disse handelsskibe
i rum s@ for at kontrollere skibspapirer og last, og ofte blev det neutrale
handelsskib efter en letfzldig kontrol eskorteret til kaperens hjemhavn,
hvor lasten blev beslaglagt og solgt p3 auktion.

Imidlertid fik Storbritannien det absolutte herredemme over verdens-
havene efter soslaget ved Trafalgar i 1805. Efter dette nederlag forsegte
Napoleon derfor at isolere Storbritannien fra det fransk besatte europz-
iske kontinent. Den britiske regering svarede igen ved at vedtage en
»Order in Council« af 7. januar 1807, der forbed de neutrale lande at
besejle havne, hvortil britiske skibe ikke havde adgang. Da Danmark-
Norge reagerede ad diplomatisk vej over for denne beslutning, kom de
to lande i et mods®tningsforhold, der resulterede i briternes bombarde--
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ment af Kabenhavn og ran af den dansk-norske flide. Herved sikrede
Storbritannien sig, at fliden ikke faldt i henderne pi Napoleon, men det
medferte, at Danmark-Norge blev Frankrigs allierede.

De fleste handelsskibe i fast rutefart mellem Grenland og Kebenhavn
blev herefter opbragt af britiske flidefartojer: lasten konfiskeret, skibene
beslaglagt for om muligt at blive indrulleret i den britiske flide, besat-
ningerne sat i prisonen (dvs. feengselsskibe) og skibsofficererne sendt ind
i landet. ’

Forbindelsen mellem Grenland og Danmark under krigen 1807-14 er i
dansk historielitteratur beskrevet som afbrudt, hvorfor forholdene 1
Greonland kun omtales generelt. Imidlertid kan det jo ses af det citat, der
indleder denne artikel, at der var forbindelse med Europa via britiske
skibe. Missions- og handelsstationerne i Grenland blev heller ikke besat
af Storbritannien sidan som andre af Danmark-Norges kolonier blev
det. Fandtes der siledes en forbindelse med Europa via Storbritannien og
1 bekrzftende fald, omfattede forbindelsen ogsi Kebenhavn?

Faglitteraturen om Grenland 1 denne periode

I 1896 skrev lojtnant S. Carstens en artikel, hvori han kort omtalte noget
af det materiale, der findes om den britiske forbindelse, ligesom Louis
Bobé i 1936 beskrev problemerne med at opretholde forbindelsen til
Grenland, der efter 1809 skete via det britiske handelshus Corbett
Borthwick & Co 1 Leith. Men ferst 1 1974 dokumenterede Finn Gad, at
en forbindelse fandtes i 1808. Imidlertid skete det i sammenhzng med
udarbejdelsen af Grenlands Historie 1782-1808, hvorfor spergsmalet
ikke blev undersegt for tidsrummet efter denne periode. I 1980 vendte
Gad tilbage til emnet i en artikel om en britisk hvalfangerkaptajns
overfald i 1811 p4 handelsstationen Tasiussaq; overfaldet stred imod en
britisk »Order in Council« af 7. februar 1810, der undtog Grenland fra
krigen. Derfor blev hvalfangerkaptajnen retsforfulgt af Den administra-
tive Direktion for den Kgl. Grenlandske Handel (KGH), hvis britiske
advokat fik kaptajnen demt ved retten i London til at erstatte KGH det
lidte tab. Gads formal var at vise, at overfaldet ikke skete efter ordre fra
den britiske regering, der netop havde forsegt at sikre de danske
kolonier i Grenland. Men spergsmailet om den britiske forbindelse i
ovrigt blev ikke undersegt.
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Artiklens formal

P34 denne baggrund skal det derfor undersoges, i hvilket omfang arkiv-
materialet 1 Grenlands Nationalmuseum og Arkiv indeholder oplysnin-
ger om forbindelsen med Storbritannien. Grenlands Nationalmuseum
og Arkiv har siden Arkivets oprettelse i 1982 fiet overfort arkivalier fra
Danmark, som er skabt 1 Grenland. Arkivalierne skulle i slutningen af
1950’erne deponeres i Rigsarkivet for at sikre dem for eftertiden. Det
drejede sig blandt andre om Nordgrenlands og Sydgrenlands Inspekto-
raters Arkiver. Imidlertid gik Sydgrenlands Inspektorats Arkiv tabt ved
KGH-skibet Hans Hedtofts forlis i 1959; undersegelsen omfatter derfor
kun Nordgrenlands Inspektorats Arkiv.

Forbindelsen til Grenland under Napoleonskrigene

I 1795 havde de politiske forhold i Europa varet si usikre, at KGH
forsegte at sende en brevkopi til Nordgrenland via London og ikke kun
direkte fra Kebenhavn. Formalet var at opni sterst mulig sikkerhed for
at opretholde forbindelsen uanset den politiske udvikling i Europa. I
London skulle den danske konsul, George Wolff, vere behjzlpelig med
at i brevet viderebefordret med en hvalfanger. Imidlertid fik inspekte-
ren ikke denne kopi af brevet.4 I KGH’s brev til inspektoren naste irS
medsendtes kopien igen samt en meddelelse om, at den var blevet
returneret til Kebenhavn den 26. maj 1796. Den hvalfanger, Wolff havde
gjort brug af via handelshuset Mellick, havde ikke veret i stand til at
aflevere brevet.

P4 trods af dette utilfredsstillende resultat, blev der i de felgende ar sendt
post til Nordgrenland via Storbritannien. En gennemgang af Nordgren-
lands Inspektorats modtagne korrespondance fra KGH viser, at fra 1797
afsendtes der regelmassigt brev fra Kebenhavn omkring 1. februar via
Storbritannien. Forbindelsen mellem KGH og inspektoren 1 Nordgren-
land blev herved forbedret, idet posten ndede frem i begyndelsen af maj
maned. Post direkte fra Kebenhavn niede forst frem i juni. I de forste ar
gik postvejen via Wolff i London, men i 1802 blev en kopi af brevet sendt
via havnebyen Hull, imedens originalen som szdvanlig blev sendt
direkte fra Kebenhavn.

Fra Hull blev brevkopien viderebefordret af hvalfangerkaptajnen og
den senere kabmand John Marshall til Peter Hanning Motzfeldt (1774-
1835), der i 1801 var konstitueret som inspekter i Nordgrenland; i 1803
blev han kongelig udnzvnt.

Samme &r (1803) blev begge brevkopier sendt via Hull med forskellige
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hvalfangere — og ogsd denne gang afleveret af Marshall. Motzfeldt fik
ligeledes ofte britiske aviser.® Herefter benyttede KGH kun postvejen
via Hull, ligesom inspekteren ogsi begyndte at returnere brevkopier
denne vej. Herved sikrede inspekteren sig de bedste muligheder for, at
indholdet af skrivelsen niede Kebenhavn, idet originalen stadig sendtes
direkte til KGH. I 1806 blev inspekterens brug af den britiske postvej
fastlagt af KGH, idet posten nu skulle sendes via britiske hvalfangere til
den danske vicekonsul Andrew Hollingworth i Hull.”

Nye handelsveje

Inspekter Motzfeldt havde den 24. april 1808 modtaget 49 numre af
avisen »The Hull Advertizer«3 fra John Marshall. Sammen med aviserne
fulgte et hastigt og ikke szrligt klart brev, hvori Marshall gentagne gange
erklerer den danske inspekter sit venskab og sine gode hensigter samti-
dig med, at Motzfeldt anbefales ikke at opbevare sine verdier pi samme
sted, ligesom han opfordres til at gemme brevet. Hvorfor Marshall er s3
forsigtig fremgir ikke, men det skyldes formentlig hans frygt for, at
krigstilstanden mellem Storbritannien og Danmark-Norge ogsé kunne
udstrzkkes til at omfatte omridet ved Davis Stradet.

Det afholdt ham dog ikke fra at tilbyde al den hjlp, der mitte vare i
hans magt; han ville ogsd godt tilbyde frisk hvalked, hvis der havde
veret hvaler at fange i Disko-omridet. I ovrigt ville han formidle
kontakt til andre hvalfangerkaptajner, der kunne hjzlpe med kartofler.
Marshalls egne blev edelagt pa turen til Grenland.

Motzfeldts svar findes ikke i1 kopi, men fra Marshalls brev den 29.
april® ved vi, at Motzfeldt var imedekommende. Han havde endda sendt
Marshall »a kind present of a fish.« Atter undskylder Marshall sit lands
opfersel ved at forsikre, at »all (i.e. orlogsfliden med tilbeher) will be
returned at peace to your brave king and brave country...« I dette svar er
indlagt et brev fra hvalfangerkaptajnen James Hewitt, der beklagede, at
Motzfeldt ikke ville komme ombord pi hans skib for pd denne mide at
fa suppleret sit forrdd. Men nogle flere og nyere aviser samt kartofler fik
Motzfeldt dog leveret. Endvidere ved vi fra Marshalls brev den 6. marts
1813,10 gt Motzfeldt ikke enskede almisser.

Tre maneder senere den 28. juli ankom handelsagent og lgjtnant John
Jarrat, junior, fra handelshuset Mellick i London til Godhavn/Qeqer-
tarsuaq med skibet Neptun, der var ladet med konsumvarer, som »the
Danish settlements in Davis’ Streight« (i.e. Nordgrenland) blev tilbudt i
bytte for diverse naturprodukter bl.a. hvalolie og skind.1* Motzfeldt
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accepterede at handle, hvorefter Jarrat i den folgende tid fordelte lasten
mellem kolonierne 1 omrédet, der til gengzld leverede ham de onskede
naturprodukter.12 Det var »The Right Honourable the Lords Commis-
sioners of His Majesty’s Treasury,3 der havde arrangeret Neptuns rejse,
idet den britiske regering var blevet gjort opmzrksom pé de vanskelige
forsyningsforhold 1 Grenland. To skibe var derfor blevet udrustet, men
det ene, briggen Adventure, gik tabt i isen ved Kap Farvel/Uummannar-
suaq. Kun mandskabet blev reddet. Jarrats ordre var:

»to deliver the provisions and stores to the different Governers or
chief officers at the Danish factories taking receipts for the same ...«14

Jarrat var gverstkommanderende. Med sig havde han en navigater
(»pilot«), der var beordret til at felge hans anvisninger »such ... as
(Jarrat) may from time to time consider necessary.« Det blev endvidere
fremhavet, at lasten og lejen af de to skibe blev forestiet af den britiske
regering og derfor var:

»every importation from the Danish settlements ... on the account of
Government and you are particularly directed that not any goods or
merchandise can be brought to this country (i.e. Storbritannien) in the
said vessels on account of any individual whatever but every article
brought from these settlements must be considered as the property of
the Crown.«

Ordren omfattede ogsd muligheden for, at danskerne ville afvise det
britiske handelsforseg, men man forventede at en god handel kunne
gores. Jarrat ville f8 200 pund for at ni Nordgrenland »and a liberal
bonification on the proceeds of such cargoes as you can procure from the
Danish settlements. «

Jarrats ordre og brevveksling med Motzfeldt indeholder i ovrigt ikke
oplysninger om, hvorfor den britiske regering tog dette skridt, men i et
brev til Motzfeldt den 24. maj 1808 skrev den danske konsul George
Wolff fra London, at han 1 kraft af sine »venner i Parliamentet (sic) har
udvirket tilladelse for en engelsk kebmand ... til at udsende (tvende)
ladninger proviant,« hvorfor Motzfeldt opfordres til at serge for, at
kebmanden fir en »afsettelig returladning« for at opmuntre ham.1s
Wolff havde endvidere forsegt at f3 den opbragte danske skipper Svend
Jepsen ul at folge med pi turen.16 Jepsen var den 13. september 1807
sejlet fra Godthib/Nuuk med kurs mod Kebenhavn med skibet Narhva-
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len, der var lastet med grenlandske produkter. Men 1 Kattegat ud for
Hornbzk blev skibet opbragt af britiske krigsskibe, der eskorterede det
til London. Besztningen blev sat i de berygtede britiske fzngselsskibe og
ladningen fjernet, imedens Jepsen skulle forblive ombord.?

Jepsen afviste imidlertid at rejse med den begrundelse, at det kunne:
»jeg ikke indlade mig pi.«'® Formentlig blev han spurgt for at lette
kontakten til danskerne, idet man mi gd ud fra, at briterne ikke havde
brug for assistance til selve sejladsen, da britiske hvalfangere allerede pé
dette tidspunkt havde besejlet Davis Strzdet i mange 4r. Det var som
folge af denne hvalfangst, at de danske inspekterer i Nordgrenland
oprindelig kom i forbindelse med briterne.

I slutningen af august 1808 vendte Neptun hjem til Storbritannien med
fuld last. Inden afrejsen havde Jarrat skriftligt orienteret Motzfeldt om et
brev, han medbragte til alle »commanders of His Britannic Majesty’s
shops and all others requireing them to aid and assist (Motzeldt) and all
others of His Danish Majesty’s settlements in Davis Streights.«1® Jarrat
lovede endvidere at komme tilbage naste ir, hvis forholdene krevede
det. :

Men selv om forholdene kravede det, kom Jarrat ikke tilbage i 1809;
arkivmaterialet indeholder imidlertid ikke oplysning om grunden hertil.
Man kan her gette p3, at det ikke var lykkedes Jarrat og handelshuset
Mellick at szlge returlasten med et tilfredsstillende resultat. Folgen blev,
at der opstod en vis proviantmangel i Nordgrenland.2° Men Motzfeldt
havde dog i det tidlige forir fiet nye eksemplarer af »The Hull Adver-
tizer« fra nogle britiske hvalfangere, der endog kom i land for at supplere
avisnyhederne. I midten af juni afsendte Motzfeldt briggen Diana til
Upernavik med nedvendige forsyninger. Skipperen pd Diana, der var
blevet afsendt pd KGH’s initiativ fra den russiske by Arckangelsk aret
for, medbragte et brev fra Motzfeldt »to all the commanders of English
ships« for at sikre en fri rejse.2! Brevet mi vare skrevet pd baggrund af
Jarrats oplysning om sit brev til de britiske skibe i Davis Strzdet. Diana
gennemforte da ogsd turen.2?

Men alt i alt blev 1809 et usikkerhedens ir. Nyhederne berettede om
fortsat krig, og forsyningsskibene udeblev sivel fra Danmark-Norge
som fra Storbritannien.

Den britiske regeringsbeslutning

Neste ar, den 5. maj 1810, fik Motzfeldt igen den nedsldende oplysning,
at krigen fortsatte med uformindsket styrke, og derfor mitte man ikke
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forvente at fi forsyninger. Underretningen kom denne gang fra en
hvalfangerkaptajn Hunter Rose.2* En uge senere fik Motzfeldt dog at
vide af en anden hvalfangerkaptajn, Robert Stodder, at Storbritannien
havde ulladt (»granting license«) handelsskibe at passere til Nordgren-
land og Island. Ligesom Rose ville Stodder gerne hjzlpe med forsynin-
ger, men det athang helt af deres hvalfangst; dog tilbed han at levere
forskellig medicin.2* Tre dage senere, den 14. maj, leverede tre britiske
skibe medicinen i Godhavn/Qegertarsuaq. Det drejede sig om en anselig
mangde, i betragtning af at leveringen ikke var forberedt, inden hvalfan-
gernes afrejse.25

Samme dag meddelte William Hall fra det britiske skib Thornton, at
»an order has been issued in the British Councils allowing Danish vessels
to supply the colonies in Davis Streight with provisions & nessecary
stores ...« Samtidig ville han godt kebe »a pair of unicorn horns« (i.e.
narhvaltand).26

Selv om man s3 alligevel kunne hibe pi at fa forsyninger, var der
endnu ikke ankommet skibe med forsyninger. Kgbmanden ved Kron-
prinsens Ejland/Imerissoq, Fleischer, afviste derfor ikke at handle med
britiske hvalfangere. Den 17. juli meddelte han Motzfeldt at have
indkebt forskellig proviant af fire hvalfangerkaptajner, og betalt i natu-
ralier for KGH’s regning.?” Handlen kom formentlig i stand p3 grund af
Motzfeldts benskrift af 8. maj til de britiske hvalfangere, der befandt sig i
dette omride. Motzfeldt beskrev situationen som »fatale«.28 Men den 6.
november ankom skibet Freden til Egedesminde/Aasiaat fort af skipper
Lars Mathiesen. At det var uventet, vidner kebmand Basts meddelelse
om: »ikke er det mig muligt at udtrykke den glzde jeg foler ved at kunne
meddele ... efterretning om proviantskibs ankomst ...«2?

Det havde veret en lang rejse for Freden og dens besztning. I juli
maned havde Mathiesen taget varer ombord i Kebenhavn, hvorefter han
var sejlet til Leith i Skotland for at fi den nedvendige tilladelse til at sejle
til Grenland. Handelshuset Corbett Borthwick & Co (Borthwick)
havde veret ham behjzlpelig med at skaffe denne tilladelse (»license«),
hvilket var besvarligt — formentlig pd grund af det britiske bureaukrati.
Samtidig lastede Mathiesen yderligere varer i Leith, men det var dyrt,
fordi Freden 13 pd reden. Alt i alt gjorde handelsfirmaet dog, hvad de
kunne for at f3 sendt Freden afsted s hurtigt som muligt. Det undlod de
heller ikke at gore opmarksom pa i felgebrevet til Motzfeldt,3¢ hvori
han instrueredes om, hvordan tilladelsen skulle pitegnes ved modtagelse
af varerne. Det var i dette brev, at Motzfeldt fik den endelige meddelelse
om »Order in Council« af 7. februar 1810. Denne britiske regeringsbe-
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slutning fastslog, at Island, Fareerne og Grenland skulle holdes uden
for krigen. Baggrunden herfor var de britiske handelsinteresser i det
nordatlantiske omride, hvor den britiske politiker Joseph Banks med
iser islandske handelsinteresser havde spillet en aktiv rolle. For Gren-
lands vedkommende beted det, at skibe, last og besztninger fra Gron-
land med kurs mod de britiske havne i Leith eller London skulle
betragtes som frie. De matte altsd ikke opbringes af britiske kapere.

Brevet fra Borthwick, der er skrevet p3d dansk, var formentlig den
forste forbindelse mellem dette firma og Nordgrenlands Inspektorat.
Det afsluttes nemlig med: »Det vil vere os en sand forngjelse at kunne
vare Dem behjzlpelig, medens denne ulykkelige krig varer.« Folgelig
kunne Motzfeldt sende de grenlandske produkter til dette selskab i
Leith.

Mathiesen havde ogsi post med fra KGH, hvoraf det fremgir, at det
brev, Motzfeldt havde sendt med Jarrat til London i 1808, ikke var
modtaget i Kebenhavn. KGH kendte imidlertid brevets eksistens igen-
nem Motzfeldts brev af 8. juli 1809, der var blevet sendt med Diana
tilbage til Kebenhavn.

Ifolge Stodder var Diana blevet opbragt af briterne. Dog kunne
Stodder oplyse, at Diana var blevet frigivet ved ankomsten til britisk
havn for at fortsette rejsen til Kebenhavn med skipper, besztning og
last. Motzfeldt havde i gvrigt ogsi afsendt breve af 31. december 1808 og
29. maj 1809 med en hvalfangerkaptajn Plaxton, skibet North Briton, via
Marshall i Hull til Kebenhavn med modtagelse den 5. oktober 1809.31

Det fremgir ikke af materialet, hvordan Fredens afrejse fra Keben-
havn via Leith kom i stand; men det kan af ovenstiende ses, at der var
forbindelse mellem Kebenhavn, Storbritannien og dermed Grenland.
Generelt kan den dansk-norske regerings interesse for aktivt at sikre
forsyningen af Grenland karakteriseres som vag, idet kun skibet Diana
blev udsendt alene p initiativ fra regeringen og KGH i Kebenhavn. Men
dels loste Storbritannien problemet med vedtagelsen af »Order in Coun-
cil« af 1810, uden at det krevede en aktv dansk-norsk udenrigspolitik.
Dels var det afgerende problem for den dansk-norske regering at sikre
kornforsyningen til det hungersramte Norge, idet krigen med Storbri-
tannien effektivt forhindrede forsyning ad sevejen, og ligeledes var en
forsyning gennem Sverige udelukket. Selv ikke et forseg pa en aktiv
udenrigspolitik over for Storbritannien 1 krigens sidste r kunne sikre
kornforsyningen til Norge. I modstning hertil fungerede forsyningen
af Gronland trods alt via KGH’s forbindelse til det britiske handelshus
Borthwick. Men 1 evrigt kan dette aspekt ikke afgeres nzrmere pd
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baggrund af de arkiver, denne artikels forfatter har adgang tl ved
Grenlands Nationalmuseum og Arkiv 1 Nuuk.

Nok skabte det lettelse og glede i Nordgrenland, at Freden var
ankommet med proviant s sent som i november maned 1810, men det
betod samtidig, at skibet ikke kunne returnere for neste sommer. Det
skyldtes dels vinterens komme og skibets behov for reparation; dels var
det tvingende nedvendigt at forsyne de to nordligste kolonier, Uperna-
vik og Omanak/Uummannaq. Dette blev meddelt Borthwick i et brev
den 7. juni 1811, idet man ville forsege at sende det med en britisk
hvalfanger. Samtidig bad man om, at en afskrift métte blive videresendt
til Kebenhavn, ligesom man forsikrede, at licensen ville blive udfyldt
korrekt. Det blev tilfajet, at man havde hibet at hore mere fra handels-
huset via de britiske hvalfangere. Skrivelsen afsluttes med »Endnu
engang hjertelig tak for Deres viste godhed som det skal vare skent at
gengzlde.«32 Dog oplyste Motzfeldt, at fangsten i Nordgrenland havde
varet darlig i denne vinter. Det var derfor begrenset, hvor stor Fredens
last var, da det 1 midten af juli 1811 afsejlede til Kebenhavn via Leith.

Havde rejsen til Nordgrenland varet lang, si blev hjemturen meget
lengere og besvarligere. Det var meningen, at Freden forst skulle sejle
til Leith, men da en britisk kaper (»captor«) hevdede, at skibet mere
havde haft kurs mod Norge, var Freden blevet opbragt. Herved opda-
gede kaperen, at ladningen omfattede tran, hvilket var forbudt ifelge
licensen. Og endvidere hzvdede han, at det ikke var tilstrekkeligt
bevist, at skibet var Gronlands ejendom. Derfor blev Freden eskorteret
til Leith, si kaperen kunne krzve skib og ladning udleveret. Handelshu-
set Borthwick pdstod med held modsat, at skib og ladning tilherte
Motzfeldt, og Fredens skipper og besztning afviste, at kursen skulle
have varet lagt mod Norge. Skibets dokumenter viste endvidere, at
ladningen var betaling for dels allerede modtaget forsyning, dels til
indkeb af ny forsyning. Derimod var det klart, at ladningen af tran var
ulovlig, men handelshuset argumenterede for, at det var undskyldeligt,
fordi »Order in Council« tillod handel med Grenland, og derfor havde
Motzfeldt anset denne regeringsbeslutning for at vere »af mere vagt
(end) licensen. «

I oktober blev skib og ladning frigivet mod at betale kaperen hans
omkostninger! Besvarlighederne var imidlertid ikke forbi, idet der nu
skulle seges om tilladelse til at fere ladningen toldfrit til Danmark.
Tolden ville udgere det samme som hele ladningens vardi. »Vor anseg-
ning,« fortsztter Borthwick i brevet af 2. marts 1812 til Motzfeldt, »...
blev to gange afsliet, uagtet vi fremferte Grenlands elendige forfatning
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og brugte ethvert motiv som kunne vzre i Deres faveur, dog da vi nasten
havde opgivet alt hib, blev det os tilladt at fore ladningen til Kebenhavn
uden at erlegge told af samme, med den betingelse herfra at udfere varer
til en vardi af 400 pund ... (hvilket si skete) for vor fzlles ven Herr
Justitsrdd Hartvig Frischs regning og skibet Freden afsejlede herfra den
27. februar til Kebenhavn.« Den 14. april noterer Borthwick, at Freden
er »lykkelig arriveret Kebenhavn. 33

Men under alle omstzndigheder ville Fredens afrejse fra Nordgren-
land om sommeren have medfert, at skibet tidligst kunne returnere med
forsyninger det folgende ir. Det var derfor usikkert, om der overhove-
det ville ankomme forsyningsskibe til Nordgrenland i 1811. S3 galt kom
det dog ikke til at gd. Den 27. august ankrede det britiske skib King
George med Captain John Turner samt briggen Sir Henry Mildmay med
Captain Jackson op ved Godhavn/Qegertarsuaq under ledelse af Wil-
liam Traver. Skibene var afsendt af den britiske regering i samarbejde
med handelshuset Mellick, sidan som det ogsi var sket i 1808; men
denne gang skete det ikke pa den danske konsuls initiativ. Afsendelsen
skete 1 kraft af Motzfeldts brev i 1810 til hvalfangerne ved Kronprinsens
Ejland/Imerissoq, idet Traver kunne meddele felgende lidt uklare oplys-
ning:

»The motives which induced the British Government to send me here
on the present occation are the most pure and generous. The representa-
tion made by the Davis Straits ship last year on their return to England
... reached the said ears of their Lordships, and from real humanity the
said two vessels were freighted to carry you provisions ...«. Men si var
tilbuddet om forsyninger heller ikke mere generast og slet ikke begrun-
det 1 ensket om blot at hjzlpe, idet Traver fortsatte:

»It’s expected that you will be ready to give in return the value in the
products of this country«(!).34

Motzfeldt var taknemmelig for Travers tilbud. Men forsyningerne
omfattede beklageligvis ikke levering af ammunition til brug for koloni-
ernes jagt og fangst, da det ikke var blevet indskibet inden afsejlingen fra
London. Modsat kunne Motzfeldt ikke i tilfredsstillende grad levere de
onskede grenlandske produkter, der kom til at bestd af bl.a. 1 tende
tran, forskellige slags skind og 9 narhvaltender. Herefter afviste Traver
at forsyne de nordligere kolonier med den begrundelse, at det var sent pi
aret, hvilket det vel ogsi var, da hans brev er dateret den 3. september.
Men Traver bad dog Motzfeldt om en bestillingsliste over onskede
forsyninger, ligesom han anbefalede at samle de gronlandske produkter
pa et sted med en »safe harbour,« idet et stort skib som King George
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ikke kunne sejle rundt til udstederne. Traver tilfejede derefter i et PS:
»You’ll please favour me with your agent’s address at Leith in order that
you get supplies from theme in future there is no necessity for the Right
Honourable the Lords Commissioners of His Majesty’s Treasury to
send supplies in future.«33

Motzfeldt lod Traver medtage post til Mellick og Borthwick for at
underrette om situationen i Nordgrenland, men da arkivet ikke inde-
holder en kopi af den bestillingsliste, Traver bad om, og da den efterfol-
gende korrespondance ikke omtaler en sidan bestillingsliste, er den
formentlig ikke blevet udferdiget.

De sidste krigsir

I det tidlige forir 1812 havde Motzfeldt igen forbindelse med nogle
britiske hvalfangere, hvorved han bide fik oplysning om, at Travers to
skibe var vel ankommet til London og samtidig fik leveret de snart
obligate kartofler.3¢ Den 16. august ankom s skibet Szlhunden med
forsyninger indkebt af handelshuset Borthwick. Af den medfelgende
faktura fremgir det, at handelshuset fik provision for dette indkeb,
svarende til ca. 20 pund beregnet af indkebsverdien pd ca. 838 pund.
Det blev tilfejet, at den endelige afregning ferst ville finde sted ved
fredsafslutningen. Endvidere fremgir det af fakturaen, at det bagte
hvedebred og 60 pund af det fine hvedemel var skibsproviant, hvilket
havde betydning 1 forhold til licensen. Provianten var indkebt »ifelge
Herr justitsrdd Frischs ordre ... ved auktion den 20. februar mod
kontant betaling.«37 Samtidig medbragte Szlhunden et brev fra Frisch,
hvori Motzfeldt blev orienteret om valutakursen.

Endvidere fik Motzfeldt oplyst, at ogsi dette ir ville der blive sendt
forsyninger fra London, men formentlig ikke under handelshuset Mel-
licks ledelse, idet Borthwick havde gjort Joseph Banks opmarksom pa
den manglende forsyning af bl.a. ammunition forrige ir. Borthwick
forventede derfor, at den britiske regering ikke ville gore brug af dette
handelshus.38 Det kan imidlertid ikke ses af kildematerialet om forsynin-
gerne fra London ankom. To mineder senere, den 17. oktober, ankom s3
Mathiesen med Freden, lastet med forsyninger, der var indkebt pi
samme made som for Szlhundens vedkommende.3°

Den 2. marts 1813 meddelte Borthwick, at bide Freden og Szlhunden
var vel ankommet sidste efterdr til Leith. Dette blev meddelt Motzfeldt
ved et brev, som et af handelshusets hvalfangerskibe medtog.4® S
danskernes anske fra dret 1811 om at modtage nyt via hvalfangerskibene
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blev hermed efterkommet. Samtidig blev nyheder om krigen givet
videre, ligesom Danmark-Norges vanskelige situation blev beskrevet
igennem meddelelsen om dannelsen af den nye Rigsbank. Dette ar
ankom KGH-skibene Jupiter*! og Hyvalfisken4? til Nordgrenland.
Begge var lastet med forsyninger indkebt og afsendt pd samme maide
som det tidligere havde veret tilfzldet for Fredens vedkommende.

I 1814 endte Nordgrenlands Inspektorats besverligheder med at f3
leveret forsyninger p4 grund af krigstilstanden mellem Storbritannien og
Danmark-Norge. Den 5. maj modtog Motzfeldt folgende budskab fra
Handelshuset Corbett Borthwick & Co, skrevet 1 Leith den 2. marts
1814:

»... krigen imellem Danmark og England er endt og ... Danmark har
afstiet Norge imod Pommern til Sverige, men Grenland, Island og
Feroerne forbliver danske besiddelser, altsi kan De vente Danske

Grenlands Skibe.«43

Karakteristik af forbindelsen med Storbritannien

Det kan pa det foreliggende grundlag konstateres, at en handelsforbin-
delse mellem Nordgrenlands Inspektorat og Storbritannien eksisterede
fra 1808 til Kieler-fredens indgaelse i 1814. Forbindelsen var i fortst-
telse af den kontakt, der allerede fandtes med de britiske hvalfangere,
hvorved KGH-post kunne sendes via Storbritannien. Det kan endvidere
konstateres, at forbindelsen var baseret pi handel, og den omfattede
KGH i Kebenhavn. »Order in Council« af 7. februar 1810 legaliserede
forbindelsen, der i praksis blev administreret ved brug af toldrestrikti-
oner, si den fri passage kun gjaldt skibe og besztninger, men ikke
ubetinget alle gronlandske produkter. Det mi forventes, at yderligere
oplysninger kan findes i britiske arkiver, men det er muligt allerede i
kraft af materialet i Nordgrenlands Inspektorats Arkiv at karakterisere
denne britiske forbindelse.

Forbindelsen fandtes via handelshusene Mellick i London og Borth-
wick i Leith. Disse handelshuse havde begge det erklerede formil at
handle: Mellick ved at modtage betaling i form af returlast, Borthwick
ved provision; ganske vist forsegte Mellick at give det indtryk, at
formilet var humaniter hjzlp, men handelshuset forventede at modtage
en afsattelig returlast, hvorved skib, mandskab og de leverede forsynin-
ger kunne finansieres. Begge handelshuse havde endvidere gennem deres
engagement i hvalfangsten et praktisk kendskab til forholdene i Davis
Strzdet. Imidlertid var Mellicks indsats ikke tilfredsstillende. 1 1795
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havde de ikke varet i stand til at aflevere post, i 1808 mistede de et skib i
isen, ligesom loftet om at komme tilbage iret efter ikke blev holdt, og i
1812 var deres proviantforsyning ikke tilfredsstillende. Den danske
konsul George Wolff havde siledes ikke vzret heldig med sin forbindelse
til handelshuset Mellick. KGH’s forbindelse til handelshuset Borthwick
var derimod betydelig mere tilfredsstillende, men hvordan kontakten
blev etableret, giver materialet imidlertid ingen oplysning om. Borth-
wick fungerede som agent for KGH ved at forestd indkeb af varer,
skibsmodtagelse og kreditgivning. Selve transporten blev udfert af
KGH’s mandskab og skibe, der fremstod som ejet af inspektoren i
Nordgrenland.

Mellick havde handlet med Nordgrenland allerede fra 1808, altsi to ar
for vedtagelsen af »Order in Council« i 1810. Dette engagement skyldtes
en henvendelse fra den britiske regering, hvorved handelshuset blev
regeringens reprasentant i denne sag. Opgaven var at verificere de
indgiede oplysninger om Grenlands vanskelige forsyningsforhold efter
Kebenhavns bombardement og flidens ran, ligesom det mitte underse-
ges, om handlen med Nordgrenland kunne vare rentabel for Storbritan-
nien. Det var formentlig derfor, at Jarrat ikke videresendte Motzfeldts
brev til KGH i Kebenhavn; Jarrat var ikke sejlet til Gronland for at
hjzlpe danskerne. Der er her en vasentlig forskel til Borthwick, som
blot var et handelshus, der gjorde brug af en lovgivning til at handle,
hvor der var et marked.

De britiske interesser

Storbritanniens interesse for Nordgrenland skyldtes hensynet til hval-
fangererhvervet, der iszr opererede i Davis Stredet. Erhvervet var af
gammel dato med betydning for erhvervsliv og forbrugere, som det i et
vist omfang forsynede med ked. At sikre erhvervet i krigstid blev siledes
essentielt, isoleret som Storbritannien var fra Europa af Napoleons
effektive krigsmaskine og endvidere uden det skonomiske bagland, de
nordamerikanske kolonier havde udgjort kun f ir udligere.

Men hvalfangsten 1 det arktiske omride kunne vare farefuld. Ganske
vist blev Grenland kaldt menneskenes land af inuiterne,?* men naturfor-
holdene kunne let medfere undergang for skib og mandskab. Ved at
handle med Nordgrenland blev de dansk-norske kolonier bevaret som
omrider, hvortil de britiske hvalfangere kunne soge nedhavn uden at
frygte fjendtligheder fra befolkningens side. Samtidig kostede denne
handel kun et ringe beleb i forhold til udgifterne ved en magtovertagelse,
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som det skete i andre dansk-norske koloniomrider — hvis det overhove-
det kom til at koste den britiske statskasse noget. Dernast gav det
Storbritannien mulighed for at komme ind pi et marked, som i fredstid
var et monopol. Nu foreld muligheden for at udvide forarbejdningen af
arktiske naturproduketer til ogs3 at omfatte de produkter, der traditionelt
kun kunne fanges fra land eller iskant. Imidlertid var det nzppe en god
forretning, siden Mellick ikke vendte tilbage af egen drift i 1809, og
Borthwick nejedes med at tjene penge ved at vere agent for KGH.

Danmarks rolle

Konstateringen af, at den britiske forbindelse ogsi omfattede Keben-
havn, medferer derimod spergsmal, der ikke kan besvares pé det forelig-
gende grundlag. KGH havde altsd i krigsirene en indflydelse pa handlen
med Nordgrenland, dels gennem indkeb og afsendelse af proviant, dels
gennem modtagelse af grenlandske produkter. Men hvordan denne
indflydelse blev opniet via Borthwick kan ikke besvares, ligesom det er
et ubesvaret spergsmil, hvorfor de skibe, der efter en del bureakratisk
besver fik tilladelse til at sejle mellem Grenland og Storbritannien, ikke
blev opbragt, nir de sejlede mellem Kebenhavn og Storbritannien? For
ikke engang tilladelsen til Gronlandssejladsen garanterede jo mod op-

bringelse. En undersggelse af disse spergsmal mi tage sit udgangspunkt i
KGH?’s Arkiv i Rigsarkivet.

De danske koloniers fremtid i Grenland

Nordgrenlands Inspektorats britiske forbindelse kan imidlertid karakte-
riseres pa det foreliggende grundlag. Motzfeldt forstod at bruge den
forbindelse, der allerede eksisterede med de britiske hvalfangere, til at
handle sig frem til proviantforsyninger, der var afgerende for kolonier-
nes fortsatte eksistens. At denne handel med tredieland si var et brud
med KGH’s handelsmonopol betod i denne sammenhzng mindre.
Samtidig magtede Motzfeldt at bevare sin position som KGH’s og
dermed den dansk-norske stats @verste representant i Nordgrenland;
han undlod at g& ombord i de britiske hvalfangerskibe, netop fordi de
madtte betragtes som fjendtlig territorium, ligesom han ved at give gaver
forsegte at vise at have forsyninger nok til at give vk af. Tilsvarende
afviste skipper Svend Jepsen 1 London at vare behjzlpelig ved briternes
sejlads til Grenland, selv om formalet umiddelbart var at levere proviant.
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Her var med andre ord ikke tale om, at danskerne underkastede sig
briterne for at fa de altafgerende forsyninger leveret.

Ganske vist skrev Motzfeldt 1 1810 et benskrift til de britiske hvalfan-
gere om det akutte behov for provianthjzlp, men det drejede sig netop
om behovet for akut hjzlp og ikke om et generelt behov for hjzlp,
hvilket havde varet en accept af britisk hegemoni.

Herved lykkedes det Motzfeldt at sikre koloniernes overlevelse.
Nordgrenlands Inspektorat forblev et dansk-norsk omride, der undgik
valget mellem hungersned og udslettelse eller overgivelse til Storbritan-
nien. Krigsirene krzvede siledes af de danske embedsmend, at de
magtede at disponere selvstzndigt uden direktiv fra Kebenhavn. For
Motzfeldt personligt medferte hans forvaltning i Nordgrenland, at han
efter krigen vendte tilbage til Kebenhavn, hvor han ferst var til ridighed
for og fra 1817 medlem af KGH’s direktion, der hermed for forste gang
fik et medlem med personligt kendskab til forholdene 1 Grenland.

I et storre perspektiv viser dette studium, at Grenland ikke 13 i en
udkant af verdenen, som kun Danmark-Norge interesserede sig for med
det formal forst at missionere og siden at forsege at skabe en rentabel
handel. Grenland var derimod placeret pa det politiske verdenskort.
Storbritanniens interesse i at opna tilelige forhold for hvalfangererhver-
vet og en fortsat forsyning af ked til de britiske forbrugere medferte, at
det blev nedvendigt for den britiske regering at sikre de dansk-norske
kolonier i Gronland. Dette skete ved »Order in Council« af 7. februar
1810, der blev en stadfzstelse af de allerede eksisterende forhold. Det
beted, at Danmark-Norge bevarede sine kolonier i Gronland.

Om Storbritannien si i vrigt havde interesse i, at det nordatlantiske
omride ikke fulgte med Norge til Sverige ved Kielerfredens indgielse,
det kan selvsagt ikke afgeres pa det foreliggende grundlag. Men Storbri-
tanniens mulighed for fortsat at kunne anvende de nu danske omrider i
Nordatlanten som stettepunkter for deres hvalfangererhverv og skibs-
trafik 1 gvrigt var blevet skabt, netop fordi Danmark i modsztning til
Sverige var en svakket nation.

Noter:

1. Nordgrenlands Inspektorats Arkiv (NTA), 01.02 11/12; Kopibog: Breve til
betjentene bd. 5 No 975.

2. Stednavne skrives s3 vidt muligt bide i den form materialet angiver og i den
nutidige granlandske form.
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. Danmark-Norges koloni »Grenland« omfattede omridet fra Kap Farvel/

Uummannarsuaq i syd til Upernavik i nord. Thule/Qaanaaq og @stgrenland
kendtes ikke. Grenland bestod af mange handels- og missionsstationer
(kolonier), der var administrativt samlet i et af de to inspektorater, Grenland
var opdelt i. Inspektoratet var ledet af en inspektor, hvis opgave var at sikre
Danmark-Norges interesser specielt 1 forbindelse med opretholdelsen af Den
Kongelige Grenlandske Handels (KGH) monopol. Hvalfangsten var kon-
centreret i Nordgrenlands Inspektorat.

. NIA 01.02 13/22, Modtagne Breve fra KGH; No 1 af 8. maj 1795. Dette er

originalen.

5. Ibid; no 10 af 26. maj 179%.

11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,

. NIA 01.02 11/22, bd. 2. Breve til Handelsdirektionen; no 1 af 2. juni 1802

med flere.

Ibid; no 1 af 21. maj 1806.

. NIA 01.02 13/12; no 54, 1808. Hvis ikke andet er angivet er folgende

NIA-henvisninger til denne del af arkivet.

. NIA no 55, 1808.
10.

NIA no 41, 1813: In regard of any little balance between you and me ... do
not let that trouble you. You (knew) that when you received these things of
me in 1808, I would then most willingly have made you a present of the
whole, but you said — No.

NIA no 110, 1808.

NIA 01.02 11/12 (se note 1); no 1027 og 1029 af 29. juli 1808.
NIA no 116 og 118, 1808.

Kan her overszttes ved handelsministerium.

NIA no 110 indlzg, 1808. De folgende citater er herfra.
NIA no 111, 1808.

NIA no 68, 1809. Afskrift af Jepsens brev til KGH.

NIA no 56, 1808.

Se note 16.

NIA no 114, 1808.

NIA 01.02 11/12 (se note 1); no 1256 af 21. december 1809.
Ibid; no 1164 af 14. juni 1809.

NIA 01.02 11/22, bd. 2 (se note 6); no 13 af 4. august 1809.
NIA no 29, 1810.

NIA no 31, 1810.
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25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

32.
33.

34.
35.
36.

37.
38.

39.
40.
41.
42.

43,
44.
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NIA no 33, 1810.

NIA no 32, 1810.

NIA no 91, 1810.

NIA 01.02 11/12 (se note 1); no 1289 af 8. maj 1810.
NIA no 129, 1810.

NIA 01.02 13/22 (se note 4); no 5 af 22, august 1810.

Ibid; modtagelsen bekrzftes af KGH. Stodder oplyste: »The brig that was
here last year was taken by one of the English man of war and carried into
Leith. (It) was immidiately sent to Copenhagen.«

NIA 01.02 13/22 (se note 4) no 3 af 9. juli 1810 oplyser, at det omtalte skib er
Diana.

NIA 01.02 11/12 (se note 1); no 1528 af 7. juni 1811.

NIA no 85, 1812. Hvalbarder mitte ligeledes ikke indferes i Storbritannien af
Danmark-Norges Grenlandsskibe. Hartvig Frisch var administrerende di-
rektor 1 KGH siden 1781.

NIA no 143, 1811.
NIA no 146, 1811.

NIA no 28 og 29, 1812. Breve fra hvalfangerskibene Truelove og Majestic,
begge London.

NIA no 85, 1812.

Ibid; Borthwick skrev flg.: »Der vil ... blive sendt proviantskibe fra London,
men vi tror ikke det vil blive under Herr Mellicks bestyrelse ... (si vi) har
tilskrevet Sir Joseph Banks og der vil blive taget hensyn dertil ved afskibning
som geres 1 ar ...«

NIA no 104, 1812.
NIA no 490, 1813.
NIA no 87, 1813.

NIA 01.02 13/22 (se note 4); no 5, 1813. Denne post blev afleveret af skibet
Hvalfisken.

NIA no 32, 1814.

Inuit (= menneske) er det gronlandske ord for den oprindelige befolkning i
de arktiske egne. Eskimo (= kedzder) er et indiansk ord. Grenland hedder
pa grenlandsk Kalaallit Nunaat (= menneskenes land).
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